DROGI WODNE

ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 10 grudnia 2002 r.
w sprawie Srodladowych drog wodnych

Na podstawie art. 66 ust. 1 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 i Nr 154,
poz. 1803 oraz z 2002 r. Nr 113, poz. 984 1 Nr 130, poz. 1112) zarzadza si¢, co nast¢puje:

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla $rodladowe wody powierzchniowe uznane za zeglowne, zwane dalej
"$§rodlagdowymi drogami wodnymi".

2. Wykaz srodladowych drog wodnych jest okreslony w zataczniku do rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2003 r.

USTAWA z dnia 21 grudnia 2000 r.
o zegludze srodladowej

Rozdziat 6 Srédladowe drogi wodne

Art. 42. 1. Srodladowe drogi wodne dziela sie na klasy.

2. Srodladowe drogi wodne, w zaleznosci od klasy, dziela sie na drogi wodne o znaczeniu:

1) regionalnym;

2) migdzynarodowym.

3. Klase drogi wodnej okresla sig:

1) maksymalnymi parametrami statkow, jakie moga by¢ dopuszczone do zeglugi;

2) wielko$cig minimalnego przeswitu pod mostami, rurociggami i innymi urzadzeniami krzyzujacymi si¢
Z droga wodna.

4. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdlowy sposob klasyfikacji $rodladowych drog
wodnych na podstawie Kkryteriow okreslonych w ust. 3 oraz dokona podziatu tych drog wodnych na klasy,
okresli drogi wodne o znaczeniu regionalnym 1 mi¢dzynarodowym oraz warunki eksploatacyjne 1 projektowe
dla poszczegdlnych klas drég wodnych, z uwzglednieniem wigzacych Rzeczpospolita Polska umow
mig¢dzynarodowych.

ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 7 maja 2002 r.
w sprawie klasyfikacji srodladowych drog wodnych

§ 2. 1. Srodladowe drogi wodne klasyfikuje si¢ wedtug wielkosci statkow lub zestawéw pchanych, jakie mogg
by¢ dopuszczone do zeglugi na okreslonej drodze wodnej, przyjmujac jako kryterium okreslenia klasy drogi
wodnej:

1) najwigksza dtugos¢ 1 najwigksza szerokos¢ statku lub zestawu pchanego,

2) minimalny przeswit pod mostami, rurociggami i innymi urzadzeniami krzyzujacymi si¢ z droga wodng

- zwane dalej "parametrami klasyfikacyjnymi®.

2. Najnizsza klasg drogi wodnej jest klasa Ia, a najwyzszg klasg jest klasa Vb.

3. Srédladowe drogi wodne klasy Ia, Ib, I i III sa drogami wodnymi o znaczeniu regionalnym, a $roédladowe
drogi wodne klasy IV, Va i Vb - drogami wodnymi o znaczeniu migdzynarodowym.

4. Szczegbdtowy sposob klasyfikacji srodladowych drog wodnych, na podstawie parametrow klasyfikacyjnych,
okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.
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ZAEACZNIK Nr 1 KLASYFIKACJA SRODLADOWYCH DROG WODNYCH

Statki z napgedem i barki Zestawy pchane Minimalny
Droga |[Klasa charakterystyki ogdlne charakterystyki ogdlne przeswit 2 | Symbol
drogi pod graficzny
wodna | wod- | dlugo$¢ |szeroko$é|zanurze- | tadow- | dlugo$¢ |szerokos¢|zanurze- | fadow- | mostami na
nej | maks. | maks. nie no$é nie nosé ponad mapie
maks.” WWZ())
Lm) | B@m) d(m) T(t) Lm) | Bm) | d(m) T(t) H(m)
Ia 24 3,5 1,0 3,00 @
o znaczeniu | Ib 41 4,7 1,4 180 3,00 E—
I 57 7,5-9,0 1,6 500 3,00 —
regionalnym
I 67-70 | 8,2-9,0 | 1,6-2,0 700 118- | 82-9,0 | 1,6-2,0 | 1000 - 4,00 _—
132 1200
IV | 80-85 9,5 2,5 1000 - 85 954 | 2528 1250- 5,25 lub —_—
1500 1450 7,00 ¥
0 znaczeniu
Va | 95-110 11,4 2,528 | 1500- |95-110>| 11,4 2,5-3,0 | 1600- f—
migdzyna- 3000 3000 5,25 lub
rodowym 5) 7,00 ¥
Vb 172-185 11,4 2,5-3,0 3200- —
4000

ZALACZNIK Nr 3 PARAMETRY EKSPLOATACYJNE SRODLADOWYCH DROG WODNYCH

Lp. Parametry eksploatacyjne Wielko$ci parametréw:
klasy: la b 1 1l v Va Vb
1. Minimalne wymiary szlaku zeglownego W rzece jedn.
miary
1
11 szerokos¢ szlaku zeglownego m 15 20 30 40 40 50 50
2)
1.2 glebokos¢ tranzytowa m 1,2 1,6 18 18 2,8 2,8 2,8
3)
13 promien tuku osi szlaku zeglownego m 100 | 200 | 300 500 650 650 800
2. Minimalne wymiary kanalu
1)
21 szerokos¢ szlaku zeglownego m 12 18 25 35 40 45 45
2)
22 najmniejsza glgbokos¢ wody w kanale m 1.5 2,0 2,2 25 35 35 35
3)
23 promien tuku osi szlaku zeglownego m 150 250 400 600 650 650 800
3. Minimalne wymiary $luz zeglugowych
3.1 szerokos¢ $luzy m 3,3 50 9,6 9,6 12,0 12,0 12,0
3.2 dtugos¢ $luzy m 25 42 654) 72 120“) 120 187
2)
33 glebokos¢ na progu dolnym m 15 20 22 25 35 4,0 4,0
4. Odleglos¢ pionowa przewodoéw linii elektroenerg. przy zwisie normalnym
. 5)

ponad noziom WWZ
4.1 nieuziemionych o napigciu do 1kV oraz uziemionych (bez wzglgdu na napigcie m 8 8 8 10 12 15 15

linii) i przewodow telekomunikacyjnych
4.2 nieuziemionych o napigciu wyzszym niz 1kV, w zaleznosci od napigcia m U U U U

znamionowego linii(U) 10 + ---- 12 + ----- 14+ - 17+ -
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Flota:
» towarowa (barki, pchacze trasowe, statki pasazerskie, promy),
«  pomocnicza (pchacze i holowniki portowe, statki ratownicze, pozarnicze, dzwigi ptywajace),
« techniczna (statki hydrograficzne, tabor poglebiarski, lodzie portowe, lodotamacze, statki do
usuwania i gromadzenia zanieczyszczen, warsztaty, koszarki, statki do unoszenia statkoéw zatopionych,
do obstugi nurkow...)

Naped:
» splaw w dot rzeki — statki takie odbywaty jeden rejs potem na opat (czasem dodatkowo zagle lub wiosta),
« system holowania (przez konie lub ludzi — burtacy na Wotdze — konieczne przystosowanie brzegdéw
poprzez budowe $ciezek holowniczych, po wynalezieniu maszyny parowej holowniki),
« system pchany (zastapit i wypart system holowania),
* barki z wlasnym napedem

Srédladowe drogi wodne tworza:
* rzeki Zeglowne i jeziora,
* rzeki przystosowane do Zeglugi przez regulacje i1 kanalizacje,
* kanaly Zeglugi (sztuczne, nalezy pamigta¢ o zapewnieniu wody do zasilania)

Stanowiska
~ posrednie

Rys. 389. Przekroje podtuzne kanaldow:
a — jednostokowy; b — dwustokowy

Kanaty zeglugi buduje si¢ tam gdzie nie ma rzek odpowiednich do Zzeglugi lub mozliwych do uzeglownienia.
Szlak wodny moze by¢ wykorzystywany do zeglugi gdy osigga odpowiednia tzw. trangytowq glebokosé¢ wody,
pozwalajaca na ruch taboru rzecznego o okreslonej tadownosci (no$nosci).

Poprawe zeglowno$ci mozna uzyskac przez regulacje rzeki (zapewnia stalg lini¢ nurtu oraz stabilizacje dna
i brzegow, co pozwala na utrzymanie wymagane]j glgbokosci oraz statej szerokosci). Gdy to nie wystarcza
pozostaje kanalizacja (stopniowanie) rzeki tzn. zwigkszenie glebokosci rzeki przez spietrzenie wody stopniami
(jaz + S$luza). Odcinek pomigdzy stopniami nazywamy stanowiskiem. Podziatu rzeki na stanowiska mozna
dokona¢ wieloma niskimi stopniami lub niewielka iloScig wysokich (taki wariant pozwala na rownoczesne
energetyczne wykorzystanie rzeki). Do duzych spadow pednosnie taboréw, a dawniej pochylnie z torami
kolejowymi do przewozenia taboru. przy mniejszych wystarczg sluzy komorowe (sktadajaca si¢ z komory oraz
gtow gornej 1 dolnej mieszczacych zamknigcia —wrota).

W przypadku rzek meandrujacych stosuje si¢ budowg kanatow obiegowych (lateralnych) —omijajac meandry.
Sluza komorowa sktada si¢ z glowy gornej, komory sluzowej oraz glowy dolnej. Awanport —kanat podejéciowy
do $luzy zapewniajgcy bezpieczne podejscie i wyjscie oraz chwilowy postdj. W obrebie gtowy bramy lub wrota
(w $luzach $rodladowych). W $cianie gtow najczesciej umieszczone sa kanaly doprowadzajgce wode, na
$cianach urzadzenia mechaniczne do otwierania 1 zamykania wrot oraz zamkni¢¢ dodatkowych.
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Rys. 403. Schemat $luz:

& — bez $cianki spadowej; b — ze $cianka
spadowg

Zamknigcia $luzy musza by¢ nieprzepuszczalne, umozliwiajace tatwe, bezpieczne i szybkie otwieranie
I zamykanie. Zamknigcia to gtdownie wrota wsporne (dwuskrzydlowe lub jedno). sektorowe, segmentowe,
klapowe, podnoszone lub przesuwne.
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Rys. 10.12. Podstawowe wymiary sluzy komorowej: a) rzut poziomy, b) przekroj poprzeczny [4, 156]

Napelnianie komory sluzy
s przez otwory we wrotach
* kanaly obiegowe w glowach $luzy (moga mie¢ kilka otworow),
*  kanaty podtuzne w $cianach komor,
*  kanaty w dnie komory,
»  kanaly boczne potaczone nie z glowami lecz bezposrednio ze stanowiskiem dolnym i gornym.

Dla oszczednosci wody stosuje si¢ §luzy ze zbiornikami oszczedno$ciowymi do ktoérych odprowadzana jest
cze$¢ wody przy jej opréznianiu.
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Rys. 405. Sluza ze zbiornikiem oszc¢zedno$cio-
wym

Podnosnie do pokonywania duzych réznic pozioméw —zastepuja kilka §luz. Zuzycie wody w podnosniach
minimalne (straty, przecieki na uszczelnieniach).

Pochylnie (podno$nie ukosne) podtuzne lub poprzeczne (stosowane w stoczniach). Statki przemieszczane
bezposrednio na wozkach lub w wannach napetnionych woda.

Drogom wodnym towarzyszg porty i przystanie (pasazerskie i rybackie) oraz tzw. zimowiska (do postoju
zimowego), jak rowniez stocznie (produkcyjne i remontowe).
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Scianka szczelng

Scionka szczelna

Rys. 12.3. R6zne typy rozwiazan konstrukcji nabrzezy portowych [17, 186]
Port — wezel transportowy, w ktorym dokonuje si¢ przetadunkéw towarow. Port zajmuje obszar na styku ladu
i wody —wyposazony w zespot urzadzen majacych za zadanie przetadowywanie i sktadowanie towarow,
obstuge techniczng statkow i zapewnienie bezpiecznego postoju
Port to kompleks obiektow i1 urzadzen zabezpieczajacych wygodny i spokojny postdj statkéw i barek na
obszarze chronionym od falowania i pochodu lodow. W porcie zatadunek i1 wytadunek oraz inne czynnosci
pomocnicze. Porty w poblizu miast, a cze$¢ do obstugi pasazerskiej w poblizu centrum.
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Porty moga by¢ zlokalizowane w korycie rzeki (zwykle poszerzony odcinek cieku), w zatoce (potaczony ze
szlakiem zeglownym kanatem wjazdowym, przy rzekach wjazd do kanalu zawsze pod prad) lub mieszane.
Porty moga by¢ otwarte lub zamknigte (polaczone z rzeka za pomoca $luzy).

Port sktada si¢ z akwatorium (kanat dojazdowy, redy, baseny wewngtrzne) i terytorium (nabrzeza z torami
kolejowymi, drogami, sktadami, magazynami, urzadzenia do zatadunku i roztadunku oraz budynki, ewentualnie
moga by¢ stocznie).

Najczesciej stosowane sg nabrzeza o $cianach pionowych (mury masywne z cegly klinkierowej, kamienia
naturalnego lub betonu, zelbetowe rowniez prefabrykowane, palisady i $cianki szczelne — brusy stalowe
I drewniane oraz zelbetowe (nabrzeza oczepowe).

Urzadzenia cumownicze:

*  pacholy cumownicze nabrzezne lub §cienne zlokalizowane na ladzie,

» dalby zlokalizowane na wodzie

*  boje cumownicze kotwione w dnie portu zlokalizowane na wodzie
Urzadzenia odbojowe — ochraniajgce konstrukcje nabrzeza od uderzen i nacisku jednostek ptywajacych (np.
opony, bale drewniane lub brusy stalowe ze §lizgami).

Opracowano na podstawie:
1. Jan Kulczyk, Jan Winter: Srodladowy transport wodny, Oficyna Wydawnicza Politechniki Wroclawskiej, Wroctaw 2003
2. Walenty Jarocki: Budownictwo wodne cz. |1 Budowle wodne, Panstwowe Wydawnictwo Rolnicze i Le$ne, Warszawa 1963
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