DROGI WODNE

ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 10 grudnia 2002 r.
w sprawie srodladowych drég wodnych

Na podstawie art. 66 ust. 1 ustawy z dnia 18 1p@@l r. - Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 184,
poz. 1803 oraz z 2002 r. Nr 113, poz. 984 i Nr 18, 1112) zarglza s¢, Co nasipuje:

8 1.1. Rozporadzenie okréla srédladowe wody powierzchniowe uznane zaeglowne, zwane dalej
"$rodladowymi drogami wodnymi".

2. Wykazsrédladowych drég wodnych jest oldleny w zahczniku do rozporgdzenia.

8 2.Rozporadzenie wchodzi wycie z dniem 1 stycznia 2003 r.

USTAWA z dnia 21 grudnia 2000 r.
0 zegludzesrédl adowej

Rozdziat 65r6dl gdowe drogi wodne

Art. 42. 1. Srodladowe drogi wodne dziglsie na klasy.

2. Srodladowe drogi wodne, w zatacsci od klasy, dziel sic na drogi wodne o znaczeniu:

1) regionalnym,;

2) miedzynarodowym

3. Klag; drogi wodnej okréa sk:

1) maksymalnymi parametrami statkdw, jakie mby dopuszczone dzeglugi;

2) wielkoscia minimalnego prz@vitu pod mostami, ruroggami i innymi uradzeniami krzyujacymi sk

z drogi wodm.

4. Rada Ministrow okrdi, w drodze rozporgdzenia, szczeg6towy sposob klasyfikagjpdladowych drég
wodnych na podstawie kryteriow oklenych w ust. 3 oraz dokona podziatu tych drég watnna klasy,
okresdli drogi wodne o znaczeniu regionalnym igalzynarodowym oraz warunki eksploatacyjne i projekdo
dla poszczegolnych klas drég wodnych, z uwdgleniem wizacych Rzeczpospolit Polskh umow

migdzynarodowych.

ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW z dnia 7 maja 2002 r.
w sprawie klasyfikacji srodladowych drég wodnych

§ 2.1.Srodladowe drogi wodne klasyfikuje siwedtug wielkdci statkéw lub zestawdw pchanych, jakie mog
by¢ dopuszczone deeglugi na okrédonej drodze wodnej, przyjmag jako kryterium okréenia klasy drogi
wodnej:

1) najwikszy dtugasé i najwigkszy szerokéc¢ statku lub zestawu pchanego,

2) minimalny przéwit pod mostami, ruroggami i innymi uradzeniami krzyujacymi sk z drogs wodm

- zwane dalej "parametrami klasyfikacyjnymi".

2. Najnizsza klasy drogi wodnej jest klasa la, a najgya klasy jest klasa Vb.

3. Srédladowe drogi wodne klasy la, Ib, 1l i lllasdrogami wodnymi o znaczeniu regionalnymirédladowe
drogi wodne klasy IV, Va i Vb - drogami wodnymi naczeniu ngdzynarodowym.

4. Szczego6towy sposdb klasyfikagjpdladowych drég wodnych, na podstawie parametréw kiksgfjnych,
okresla zahcznik nr 1 do rozporgzenia.
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ZAt ACZNIK Nr 1 KLASYFIKACJA SRODLADOWYCH DROG WODNYCH

Statki z napdem i barki Zestawy pchane Minimalny
Droga |Klasa charakterystyki og6lne charakterystyki og6lne przewit 2 | Symbol
drogi pod graficzny
wodna | wod-| dtugas¢ |szerokeé|zanurze{ tadow- | diugas¢ [szerokd¢| zanurzeq tadow- | mostami na
nej | maks.| maks. | nie nosé nieV nosé ponad mapie
maks" wwz®
L(m) | B(m) | d(m) T® L(m) | B(m) | d(m) T® H(m)
la 24 35 1,0 3,00 @
o znaczeniy Ib 41 4,7 1,4 180 3,00 E—
l 57 7,5-9,0 1.6 500 3,00 —
regionalnym
Il 67-70 | 8,2-9,0| 1,6-2,0 700 118- | 8,2-9,0 | 1,6-2,0| 1000 - 4,00 —
132 1200
\% 80-85 9,5 2,5 1000 - 85 954 2,5-2,8| 1250- 5,25 lub —
1500 1450 7.00%
0 znaczeniy
Va | 95-110 | 11,4 | 2,5-2,8| 1500 - |95-110%| 11,4 | 2,5-3,0| 1600- —
migdzyna- 3000 3000 5,25 lub
rodowym 5 7.00%
Vb 172-185 11,4 2,5-3,0| 3200- —
4000

ZAt ACZNIK Nr 3 PARAMETRY EKSPLOATACYJNE SRODLADOWYCH DROG WODNYCH

Lp. Parametry eksploatacyjne Wielkosci parametrow:
klasy: la Ib 1] 1] \% Va Vb
1. Minimalne wymiary szlaku zeglownego w rzece jedn.
miary
1
11 szerokéc¢ szlakuzeglownego m 15 20 30 40 40 50 50
2)
1.2 gleboka¢ tranzytowa m 1,2 1,6 1,8 1,9 2,8 2, 2B
3)
13 promien tuku osi szlakizeglowneg: m 100 [ 200} 300} 500 650 630 890
2. Minimalne wymiary kanatu
1
21 szerokéc¢ szlakuzeglownego m 12 18 25 35 40 45 435
2)
2.2 najmniejsza ghokas¢ wody w kanale m 15 2.0 2,2 29 3,5 3, 3p
3)
23 promien tuku osi szlakizeglowneg: m 150 [ 250) 400} 60 650 630 890
3. Minimalne wymiary $luz zeglugowych
3.1 szerokgt sluzy m 3,3 5,0 9,6 9,9 12,0 12J0 12,0
3.2 dhugéé sluzy m 25 2 6 | 72 | 120 120 187
2)
3-3 | glebokadi¢ na progu dolnym m 15| 20 221 2§ 35 4, 4p
4. Odlegtos¢ pionowa przewodow linii elektroenerg. przy zwisienormalnym ponad
.5)

poziom WWZ
4.1 nieuziemionych o nagiu do 1kV oraz uziemionych (bez wzdu na nagicie linii) i m 8 8 8 10 12 15 15

przewodow telekomunikacyjnych
4.2 nieuziemionych o nagiu wyzszym ni 1kV, w zalenoici od napgcia znamionowego| m U U U U

linii(U) 10 +---- 12 4 14+ - | 17+
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Flota:
» towarowa(barki, pchacze trasowe, statki pasakie, promy),
* pomocniczgpchacze i holowniki portowe, statki ratowniczezgrnicze, dwigi ptywajace),
* techniczna (statki hydrograficzne, tabor pabiarski, todzie portowe, lodotamacze, statki do
usuwania i gromadzenia zanieczyszgagarsztaty, koszarki, statki do unoszenia statkatepionych,

do obstugi nurkow...)

Naped:
» sptaww dot rzeki — statki takie odbywaty jeden rejsgratna opat (czasem dodatkowagle lub wiosta),
* system holowanigprzez konie lub ludzi — burtacy na Wotdze — koamiee przystosowanie brzegow
poprzez budowsciezek holowniczych, po wynalezieniu maszyny parowepivaiki),
» system pchanyzasgpit i wypart system holowania),
* Dbarki z wlasnym nagdem

Srodladowe drogi wodne twoez
* rzekizeglowne i jeziora
* rzeki przystosowane dieglugi przez regulagji kanalizacg,
» kanaly zeglugi(sztuczne, nale pamktac o zapewnieniu wody do zasilania)

Stanowiska
~ posrednie

szczytowe

B W!AVIAV/-\V/%

Rys. 389. Przekroje podiuzne kanaléw:
¢ — jednostockowy; b — dwustokowy

Kanatyzeglugi buduje sitam gdzie nie ma rzek odpowiednichzmlugi lub maliwych do weglownienia.
Szlak wodny mge by wykorzystywany dazeglugi gdy osiga odpowiedni tzw. tranzytowg gtebokasé wody,
pozwalajica ha ruch taboru rzecznego o atomej tadowndci (noasSnosci).

Popraw zeglownaci mazna uzyska przezregulacj rzeki (zapewnia stat lini¢ nurtu oraz stabiliza¢jdna

i brzegdw, co pozwala na utrzymanie wymaganebafcici oraz statej szerokoi). Gdy to nie wystarcza
pozostajekanalizacja(stopniowanie) rzeki tzn. zekszenie gibokasci rzeki przez spirzenie wody stopniami
(jaz + $luza). Odcinek porgdzy stopniami nazywamgtanowiskiem Podziatu rzeki na stanowiska ama
dokon& wieloma niskimi stopniami lub niewiedkiloscia wysokich (taki wariant pozwala na réwnoczesne
energetyczne wykorzystanie rzeki). Dozgceh spadowpodnanie taboréw, a dawniepochylnie z torami
kolejowymi do przewgenia taboru. przy mniejszych wystaagtuzy komorowegsktadajca s¢ z komory oraz
gtéw godrnej i dolnej mieszaeych zamknicia —wrota).

W przypadku rzek meandagych stosuje sibudowe kanatéw obiegowych (lateralnych) —omgajmeandry.
Sluza komorowasktada s} z glowy gérnej komorysluzowejorazgtowy dolnej Awanport—kanat podégiowy
dosluzy zapewniajcy bezpieczne podajie i wyjscie oraz chwilowy postoj. W obiie gtowybramylub wrota
(w sluzach srodladowych). W écianie gtdw najcgsciej umieszczone askanaty doprowadzare wo@, na
scianach urzdzenia mechaniczne do otwierania i zamykania wirgt aamkni¢ dodatkowych.
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Rys. 403. Schemat $luz:

6 — bez Scianki spadowej; b — ze $cianka
spadowg

Zamknkcia sluzy musza by¢ nieprzepuszczalne, urdiwiajace tatwe, bezpieczne i szybkie otwieranie
i zamykanie. Zamkncia to gtdwnie wrota wsporne (dwuskrzydiowe lubnrjell sektorowe, segmentowe,
klapowe, podnoszone lub przesuwne.
Napetnianie komoryluzy

*  przez otwory we wrotach

» kanaly obiegowe w gtowadiuzy (mog miec kilka otworéw),

* kanatly podtane wsécianach komor,

* kanaty w dnie komory,

» kanaly boczne patzone nie z glowami lecz bezpednio ze stanowiskiem dolnym i gérnym.
Dla oszczdnasci wody stosuje sisluzy ze zbiornikami oszeznasciowymi do ktorych odprowadzana jest
czes¢ wody przy jej opranianiu.
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Rys. 405. Sluza ze zbiornikiem oszczedno§cio-
wym '

Podnanie do pokonywania diych r&nic pozioméw —zasgpuja kilka $luz. Zuzycie wody w podnéniach
minimalne (straty, przecieki na uszczelnieniach).

Pochylnie (podnénie ukane) podhine lub poprzeczne (stosowane w stoczniach). Statde@mieszczane
bezpdrednio na wbozkach lub w wannach napetnionychavod

Drogom wodnym towarzyazporty i przystanie(pasaerskie i rybackie) oraz tzwzimowiska (do postoju
zimowego), jak rowniz stocznie (produkcyjne i remontowe).

Port — wezet transportowy, w ktérym dokonujezgprzetadunkow towarow. Port zajmuje obszar na stylu

i wody —wyposaony w zesp6t urmdzeh mapcych za zadanie przetadowywanie i skiadowanie téwar
obstug; techniczi statkdw i zapewnienie bezpiecznego postoju

Port to kompleks obiektéw i wdzen zabezpieczagych wygodny i spokojny postdj statkéw i barek na
obszarze chronionym od falowania i pochodu lodéwpuvcie zatadunek i wytadunek oraz inne czymno
pomocnicze. Porty w polili miast, a cz&€ do obstugi paseerskiej w pobliu centrum.
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Porty mog by¢ zlokalizowane w korycie rzeki (zwykle poszerzorgcmek cieku), w zatoce (pgdzony ze
szlakiemzeglownym kanatem wjazdowym, przy rzekach wjazd dodtu zawsze pod qt) lub mieszane.
Porty mog by¢ otwarte lub zamksgte (pohczone z rzekza pomog sluzy).

Port sktada si z akwatorium (kanat dojazdowy, redy, baseny wexmne) iterytorium (nabrzea z torami
kolejowymi, drogami, sktadami, magazynami,agzenia do zatadunku i roztadunku oraz budynki, éuednie
moa by¢ stocznie).

Najczscie] stosowane asnabrzeéa o scianach pionowych (mury masywne z cegty klinkierpweamienia
naturalnego lub betonuelbetowe rownig prefabrykowane, palisady dcianki szczelne — brusy stalowe
i drewniane orazelbetowe (nabrz& oczepowe).

Urzadzenia cumownicze:

* pachoty cumownicze nabrzee lubscienne zlokalizowane nadzie,

» dalby zlokalizowane na wodzie

* boje cumowniczekotwione w dnie portu zlokalizowane na wodzie
Urzadzenia odbojowe- ochraniajce konstrukej nabrzea od uderzé i nacisku jednostek ptywagych (np.
opony, bale drewniane lub brusy stalowelzgami).

Opracowano na podstawie:
1. Jan Kulczyk, Jan WinteSrédladowy transport wodny, Oficyna Wydawnicza Politedfiiroctawskiej, Wroctaw 2003
2. Walenty Jarocki: Budownictwo wodne cz. Il Budowledne, Pastwowe Wydawnictwo Rolnicze i kae, Warszawa 1963
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